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Het vervolg van de stroomlijn Tatra's:

In plaats daarvan besloot Ledwinka z'n ideeén op een groter en duurder type uit te proberen,
dat was veiliger omdat het om veel kleinere productie-aantailen ging en de kopers in de duurdere
ktasse eerder geneigd waren iets aparts te kopen dan die in de populaire priisklasse. Hij werd
hierin bijgestaan door zijn zoon Erich die in 1930 als 26-jarige ingenieur bij Tatra was gekomen.

In 1933 werd gestart met het prototype van een grote wagen met een 8 cylinder motor. Het achterin
plaatsen van de motor was primair bedoeld om meer binnenruimte te creé€ren en een betere isolatie
van het motorlawaai te verkrijgen. Maar de ontwerpers voorzagen dat dit ook meer mogelijkheden
gaf om de carrosserie te stroomlijnen.

In die tijd was dé grote man op gebied van stroomlijnauto's Paul Jaray, ook al een Qostenrijker
van geboorte, die in Zurich een firma had die 2ich bezig hield met het ontwerpen van stroomlijn
carrosserieén op bestaande chassis., Deze Jary werd door Ledwinka geconsulteerd. Toen Jaray de
TJatra-fabriek bezocht, reed hijj in een Audi met een stroomlijn-carrosserie van eigen ontwerp.

Een deel van Jaray's idegen werd in de nieuwe Tatra 77 verwerkt maar men week op een aantal
punten er vanaf. Zo was een typisch kenmerk van de Jaray-ontwerpen dat de voorruit sterk gebogen
was en de bovenziide van de wagen aanmerkelijk smaller was dan de onderzie, dit was zowel uit
oogpunt van ruimte-economie als productie-technisch ongewenst. De Tatra 77 kreeg dan ook een
vliakke voorruit en was aan de bovenzijde vrijwel even breed als aan de onderziide. De T 77 werd
op 5 maart 1934 voor het eerst in Praag aan de pers getoond en sloeg in als een bom.

Bij de T 77 was de centrale buis vervangen dogr een centrale koker die aan de achterzijde gevorkt
was en waartussen de aandrijfunit met achterwiel-ophanging zat. De vloer was versterkt met dwarse
kokers. De motor was een V8 met een inhoud van 3 1tr en een vermogen van 60pk met één bovenliggen-
de nokkenas voor beide cilinderrijgn, de vering was rondom onafhankelilk met voor twee dwarse
bladveren en achter één. De wagen had een topsnelheid van 150 km/u, daaruit bleek wel hoe effec-
tief de stroomlijn was, de wagen woog nl. 1750 kg en 60pk s dan niet 20 veel. Er werden 105
T 77's gebouwd.

Wegens plaatsgebrek laten we thansde foto van de T-77 achterwege. Om dezelfde
reden vervalt het (reis)verhaal van een Skoda door Tsjechoslowakije. (Red.)

POTTENKIJKEN

200 gr. wuien, 1,3 1. sterke runderbouillon,
130 gr. =scepvlees, 1 teentje knoflook, zout,
2 eieren, peterselie.

Voor de kaasballetjes: 2 eiwitten, 80 gr. gerapste
kaas, olie {(om te bakken).

Breng bouillon met soepvlees, geperste knoflook
en wat zout aan de kook en laat zachtjes koken,
totdat het vlees gaar 1is (ca 1 uur). Roer nu
langzaam de losgeklopte eieren erbi en laat

a

ncg enkele minuten (2 a 3) trekken.

Snijd de uvien in dunne ringen, leg ze even in kokend water, haal ze uit het
water en laat ze goed uitlekken.

De kaasballetjes: Meng goed stijfgeklopte eiwitten met geraspte kaas tot een
stevige massa. Vorm hiervan met een theelepel kleine balletjes en bak ze
bruin (of frituur ze in een frituurpan).

Roer de uienringen en de kaaballetjes door de soep en maak deze eventueel
met wat zout af. Strooli er voor het serveren wat gesnipperde peterselie over.

Dit recept uit "De Tsjechische Keuken" van Ludmila Frarkova, prijkt op het menu bij
onze Vlaamse zusterclub te Gent tijdens hun jaarlijkse bijeenkomst op 11 febr.

Hom Koo ko= K= K

PUZZEL

De oplossing van de Romeinse hoofdbreker luidde: "GRIEKENLAND". De fortuinlijke
winnaar van deze puzzel is P.H. Bruggemans uit Rotterdam.

Oock nu kunt u weer meedingen naar een prijsje door nevenstaand LOGOGRAM op te
lossen. Zend deze oplossing voor 1 maart a.s. in aan de Redactie Ledenbrief, Nieuwen-
damlaan 274, 2547 JR Den Haag.












